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Stand: 05.11.2012

m—— \/erkehrsbelastung Kfz / 24 h im Querschnitt Verkehrsbelastungen
Zielprognose 2025
Kfz [24h
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= Belastungszunahme > 1.000 Fz / 24 h im Querschnitt
= Belastungsabnahme > 1.000 Fz / 24 h im Querschnitt

Verkehrsbelastungen
Differenz Zielprognose 2025 - Basisprognose 2025
Kfz [24h
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= Belastungszunahme > 1.000 Fz / 24 h im Querschnitt Verkehrsbelastungen
= Belastungsabnahme > 1.000 Fz / 24 h im Querschnitt Differenz Zielprognose 2025 - Analyse 2012

Kfz [24h

Stand: 12.11.2012
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= \/erkehrsbelastung Kfz / 24 h im Querschnitt

Verkehrsbelastungen
Zielprognose 2025 mit MaBnahmen in der Baulast Dritter
Kfz [24h
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=== Belastungszunahme > 1.000 Fz / 24 h im Querschnit Verkehrsbe|astungen
== Belastungsabnahme > 1.000 Fz / 24 him Querschnitt Differenz Zielprognose 2025 mit MaBnahmen in der Baulast Dritter - Basisprognose 2025
Kfz [24h
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=== Belastungszunahme > 1.000 Fz / 24 h im Querschnit Verkehrsbe|astungen
== Belastungsabnahme > 1.000 Fz / 24 him Querschnitt Differenz Zielprognose 2025 mit MaBnahmen in der Baulast Dritter - Analyse 2012
Kfz [24h
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